Verdampfer (der Klimaanlage) wechseln im Volvo 945

Bild 1: Volvo 945;
Grasender Elch

Nachfolgend mdchte ich in Form eines kurzen Gedankenprotokolls den Wechsel des
Verdampfers beschreiben, ohne den — wie ich schmerzlich feststellen musste — die
Klimaanlage in meinem Elch nicht zu angemessener Funktion GUberredet werden
konnte.

Fehlerbeschreibung:

Die ,Klimatronic* in meinem ansonsten tadellosen Kombi war bereits beim Kauf
weitgehend funktionsuntlichtig, kalte Luft wurde bei entsprechender Stellung des
Wahlschalters nicht abgegeben. Der AN/AUS-Schalter (AC on/off) wird gleichzeitig
als Indikator (Anzeiger) far Fehler in der Anlage verwendet; je nach Fehler sollen
unterschiedliche Blinkcodes ausgegeben werden. In meinem Fall war dies nicht so.
Ich habe die Anlage dann neu befillen lassen. Insgesamt werden laut
Betriebsanleitung 9509 des Kaltemittels R 134a verwendet. Dem Kaltemittel ist ein
fluoreszierendes Mittel beigesetzt worden, mit dem Undichtigkeiten mittels einer
entsprechenden Lampe erkannt werden kdénnen. Auch diese MaBnahme brachte
keinen Erfolg, alle sichtbaren Teile der Anlage wurden in der Werkstatt abgeleuchtet,
der Austritt des Kaltemittels konnte jedoch nicht nachgewiesen werden. Eine andere
Méglichkeit, (insbesondere kleine) Undichtigkeiten in der Klimaanlage aufzuspuren,
besteht darin, einen sogenannten ,Schnffler” (techn. Lecksuchgeréat) einzusetzen,
den allerdings nur Fachbetriebe ihr Eigen nennen.



Suche des Defekts:
Von dieser Mdglichkeit habe ich keinen Gebrauch gemacht. Nachdem mein
KahImittel binnen klrzester Zeit wieder entwichen war, hatte ich inzwischen bereits
den Verdampfer im Verdacht, der Ubeltater zu sein.

Um ihn IlGckenlos Uberfihren zu kdnnen, musste ich mir zunachst Zugang, besser:
Sicht verschaffen, denn der Verdampfer sitzt gut versteckt unterhalb des
Handschuhfachs, eingebettet in den Kanal des Luftungskastens. Nach dem Ausbau
des Handschuhfachs (vgl. den Beitrag ,Ausbau Handschuhfach beim 740er” im A-Z)
ist der LUftungskasten gut zu erkennen.
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Bild 2: Laftungskasten FuBraumansicht Bild 3: Luftungskasten Draufsicht

Im Liftungskasten befindet sich ein rechteckiges kleines Steuergerat (0.4.), dessen
Kihllamellen in den Luftstrom hineinreichen. Das Gerat ist mit vier Schrauben im
Liftungskasten befestigt (vgl. die zwei waagerechten Pfeile oben), die vom FuBBraum
aus gut zu sehen und zu lésen sind.

Fir meine weiteren Nachforschungen habe ich den Liftungskasten selbst also
(noch) nicht ausgebaut, sondern lediglich das kleine Steuergerat entfernt. Der
Verdampfer ,steht” innerhalb des Kastens (vgl. den senkrechten Pfeil auf Bild 3) und
kann durch die entstehende Offnung seitlich angeleuchtet werden.

Der Werkstattbesuch zum Ausleuchten ist durch die Vorarbeit entsprechend gunstig.
Mit etwas Glick hélt der mitleidige Mechaniker die Lampe auch mal rasch umsonst
ins Klimaanlagen-Nirvana. Danach war in meinem Fall eindeutig, dass ich den
Verdampfer wechseln muss. Im Liftungskasten waren Spuren des fluoreszierenden

Mittels eindeutig nachzuweisen.



Reparatur:

Ein neuer Verdampfer ist bei Volvo fur rund 400 € kauflich zu erwerben. Fur
diejenigen, die es interessiert: Den kompletten Wechsel einschlieBlich Ersatzteil/e
und Arbeitslohn beziffert Volvo auf ca. 1000 €.

Da mir auch 400 € zu teuer waren, habe ich nach langem Suchen die Firma Libbers
in Bielefeld gefunden (LUubbers GmbH und Co KG, Bielefeld-Brackwede), die das
Ersatzgerat einschlieBlich Versand fir 120 € (!) anbietet. Der Kontakt war
ausgesprochen freundlich und kenntnisreich, die Lieferung erfolgte umgehend.
Selbststandige kbnnen alternativ bei ,Mercateo” im Internet bestellen (etwa gleicher

Bild 4: Verdampfer;
Seitenansicht

Die auf den Bildern 4 und 5 erkennbaren Anschlisse flhren durch die
Spritzwasserwand zum Motorraum. Vor dem Umbau sollte man sich unbedingt den
passenden Satz Dichtringe (O-Ringe) bei Volvo besorgen (ca. 10 Euro).

Um an den Verdampfer zu kommen, muss der Liftungskasten komplett entfernt
werden. Einige der kleinen und Uberaus zahlreichen Schrauben sitzen etwas
versteckt und schlecht zugéanglich. Akrobatisches Geschick und eine ' Zoll Knarre
mit entsprechenden Aufsatzen sind dringend zu empfehlen. Der Ausbau (und auch
der spatere Einbau sind einfacher zu bewerkstelligen, wenn man im FuBraum auch
die seitlichen Verkleidungen (unten rechts) abnimmt und den Luftmengenmesser der

Einspritzanlage (ein silbernes Kastchen) samt Blechhalterung entfernt.



Der Verdampfer hangt nur an den zwei Anschlissen (Bild 5) und in der

Gummidichtung, er kann somit problemlos nach unten in den FuBraum gezogen

Bild 5: Verdampfer;
Anschlisse und Gummidichtung
im Ubergang zum Motorraum

Der Wiedereinbau hat mich einige Nerven gekostet. Die richtige Positionierung des
Verdampfers in dem engen Geblasekasten, die Durchfiihrung in den Motorraum und
der Wiedereinsatz des Dichtgummis sind ein Geduldsspiel, das sich besser zu zweit
spielen lasst. Vielleicht ist es einfacher, wenn man beim Ausbau des Verdampfers
das Dichtgummi in seiner doppelwandigen Halterung belasst. In jedem Falle sollte
man die Lamellen des Verdampfers behutsam behandeln, sie sind schnell
eingedrlckt oder mit einem forsch gefiihrten Schraubenzieher durchléchert.

Die gute Nachricht: Wenn ihr den Verdampfer wechselt, habt ihr gleich zwei seltene
Chancen: a) Der Geblasekasten kann von allem Laub und Schmutz gereinigt
werden, der sich im Verlaufe der Jahre dort vielleicht angesammelt hat und b) lasst
sich auch die Trocknerpatrone (sieht aus wie ein groBes Bierglas) tauschen, wenn
die Anlage schon mal auf ist. Die Patrone kostet etwa 25 €, auf den erforderlichen
Tausch wird in den Foren vielfach hingewiesen. Hier sollte nicht am falschen Ende
gespart werden.



AbschlieBend wirde ich empfehlen, in der Werkstatt zunachst ein Vakuum auf die
Klimaanlage ziehen zu lassen, wenn das Vakuum flr eine gewisse Zeit gehalten

wird, kann die Kaltemittelbeflllung folgen (ca. 60 €).

Der Lohn der Muh’:

Meine Anlage funktioniert einwandfrei, die Klimatronic hat das Innenraumklima gut im
Griff und — die Beifahrer meckern nicht mehr an heiBen Tagen!

Die Gesamtkosten beliefen sich auf ca. 215 €, die erste Beflillung mit Kéltemittel und
fluoreszierender Beimischung nicht mitgerechnet. Fir die rund 800 € Differenz zur
Volvo-Kalkulation habe ich einen anderen Verwendungszweck gefunden ;-))

Dank:
AbschlieBend méchte ich nicht versdumen, mich bei Ingo Franschak vom Alten
Schweden fir die Tipps und Tricks zu bedanken.

Viel Erfolg bei der Reparatur wiinscht
China 1967

P.S.: Alle Hinweise wurden nach bestem Wissen und Gewissen gegeben. Der Autor
Ubernimmt keinerlei Garantie fiir die sachliche Richtigkeit der Darstellung; eine
Haftung flr etwaige Schaden ist ausgeschlossen.



